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Escritura de constitucion y Regla-
mento de la Cia. de Matar6

1.LOS ANTECEDENTES

1.1. LOS PRIMEROS PA-
SOS HACIA UN OBJETIVO
NATURAL

Tras la inauguracion de la pri-
mera conexion ferroviaria hispa-
no-francesa a través del enlace
Iran-Hendaya, tendrian todavia
que transcurrir unos cuantos afios
hasta que fuera una realidad el
segundo enlace internacional con
el vecino pais a través —esta vez-
de los Pirineos Orientales.

Pero si la primera de ellas fue
fruto de un planteamiento global
desde el primer momento, como
consecuencia de la construccion
de la linea general entre Madrid
e Irtn por parte de la Cia. de los
Caminos de Hierro del Norte de
Espafia, la segunda llegd a su
materializacion tras un inmenso
cumulo de propuestas encontra-
das, rivalidades, negociaciones y
acuerdos en los que tomaron par-
te activa tanto las distintas partes
implicadas como la propia Admi-
nistracion. Ello obedecié a que
mientras la linea del Norte res-
pondia a la inversion de capital
foraneo, de féacil realizacion en
los mercados internacionales, la
red ferroviaria en Catalufia tuvo
que ir materializandose median-
te la construccion de pequeiios
tramos para cuya construccion
fuera posible levantar el capital
necesario sin desbordar la capa-
cidad inversora del accionariado
autdctono.

De lo que no cabe duda es de
que el animo por hacer posible la
citada conexion ferroviaria
nororiental estuvo presente en Ca-
talufla desde bien poco después
de la inauguracion del primer fe-
rrocarril peninsular entre Barce-
lona y Matar6. Como fruto de la
deseable y natural prolongacion
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de la linea, la conexién con Fran-
cia fue contemplada desde los pri-
meros momentos. A dicha pre-
tension de caracter intrenacional
no serian tampoco ajenas las li-
neas de Granollers ni de la de San
Juan de las Abadesas, a donde
queria llegarse para surtir el mer-
cado catalan del carbon del Piri-
neo como medio de obviar la es-
clavitud del carbon importado de
Inglaterra. Tales planteamientos
de expansion respondian tanto a
una necesidad politico-social,
como una forma de asegurar el
debido rendimiento a los capita-
les tan sacrificadamente inverti-
dos en las primeras lineas cons-
truidas, cuya escasa longitud
comprometia la obtencion de
unos rendimientos acordes con el
sacrificio llevado a cabo.

Sin embargo, correspondien-
do a la Cia. del F.C. de Matar6
cualquier ventaja en el tiempo por
lo que al alcance de la frontera se
referia, pronto se veria su pro-
posito afectado por elementos de-
cisivos. Si bien la concesién y el
inicio las obras habia tenido lu-
gar mucho antes, no seria hasta
el 10 de Enero de 1857 cuando
entrara en explotacion el segun-
do tramo (hasta Arenys) de la li-
nea que habia de continuar hacia
Francia. Cuatro afios enteros de
polémicas en torno a la instala-
cidn de la via férrea en la playa
de Matard supusieron, no sélo un
considerable retraso en el proce-
so, sino la pérdida de la hegemo-
nia que a este respecto ostentaba
frente a otras opciones. Asi, mien-
tras ésta hacia frente a semejan-
tes e interminables contratiempos,
la del F.C. del Norte, tras con-
cluir y poner en servicio el tramo
entre Barcelona y Granollers, ha-
bia postergado su inicial y priori-
tario interés por dirigirse desde
aquella poblacion a San Juan de



Ceremonia inaugural de la linea Bar-
celona-Matar6 en 1848

las Abadesas en beneficio de la
opcion de hacerlo hacia Gerona
y la frontera francesa. El conflic-
to estaba planteado.

Pero si el dinamismo observa-
do por la Cia. del F.C. del Norte
daba finalmente lugar a la presen-
tacion en el Congreso el proyec-
to de ley proponiendo la conce-
sion a ésta de la linea de
Granollers a Gerona, la Cia. del
F.C. de Matar6 decidia actuar ra-
pidamente. Si bien hasta enton-
ces lo habia hecho con cierto re-
traso, la conciencia de que la
aprobacion del citado proyecto de
ley comprometeria sus expecta-
tivas de prolongacion hacia la
frontera, la hizo ser mucho maés
contundente. Mediante la agita-
cion de los pueblos maritimos por
los que debia discurrir la linea
hacia Gerona y Francia y una in-
tensa campafia de prensa, se con-
siguié que se multiplicaran las ex-
hortaciones al Congreso y al Go-
bierno para que el proyecto apro-
bado fuera el de la linea plantea-
da por el litoral y no por el inte-
rior.

La dura reaccién observada
por la Cia. de Matar6 y el consi-
guiente apoyo generado en su fa-
vor consiguié paralizar la trami-
tacion parlamentaria del expedien-
te de concesion instado por la de
Granollers.

1.2. LA CONCESION DEL
EMPALME A GERONA

No cabia duda de que se ha-
bia llegado a un punto de dificil
resolucioén. Ninguna de ambas
Cias. podia permitirse renunciar
a sus propositos de prolongacion.
Ante la perspectiva de entrar en
una dura fase de enfrentamiento,
ambas Cias. se vieron forzadas a
considerar la posibilidad de un
entendimiento al respecto. Tras
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diversas conversaciones, se llegd
a la formulacién de un convenio
segun el cual, éstas renunciaban
a la concesion en exclusiva de la
linea hasta Francia y acordaban
prolongar sus lineas hasta un pun-
to de empalme entre ambas. De
alli en adelante, la linea seria tni-
ca 'y comun.

Reanudados los tramites par-
lamentarios bajo las nuevas
premisas, era presentado en el
Congreso un nuevo proyecto de
ley que recogia el peculiar plan-
teamiento acordado. Poco des-
pués -el 15 de Julio siguiente- era
éste aprobado por el Congreso,
concediéndose a las Cias. de los
ferrocarriles de Matar6 y de
Granollers, la prolongacion de sus
lineas (la de Matar06 lo haria des-
de Arenys a donde ya llegaba)
hasta un punto de empalme, des-
de donde se deberia continuar
hacia Gerona, Figueras y la fron-
tera.

1.3. LA CONSTRUCCION
DE LAS LINEAS HASTA EL
EMPALME

Por R.O. de 26 de Febrero de
1858 se otorgaba a la Cia. de
Matar6 la concesion del tramo
entre Arenys y el Empalme, de-
terminandose el plazo de dos
afios para la completa termina-
cion de las obras. A diferencia del
empleado por ¢l resto de compa-
fifas catalanas en la mayoria de
sus tramos, el procedimiento
puesto en practica fue el mismo
con que se llevo a efecto la cons-
truccion del tramo Matard-
Arenys, es decir, repartir entre
pequeiios contratistas las diferen-
tes obras y trabajos a ejecutar,
bajo la direccion facultativa de la
propia Cia. La rapidez en la eje-
cucion de las obras, hizo posible
que el 3 de Diciembre de 1859
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va de la inauguracion de la linea Barce-
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entrara en servicio el tramo
Arenys-Tordera. El tramo entre
este punto y Martorell de la Sel-
va, se demoraria sin embargo a
causa de algunas dificultades, no
pudiendo entrar en servicio hasta
el 1 de Agosto de 1861.

Por el contrario, la Cia. de
Granollers contraté con la Socie-
dad Catalana General de Crédito
la ejecucion del tramo Granollers-
Empalme. A mediados de 1859
el tramo estaba practicamente
concluido a excepcion de los lti-
mos kilometros hasta el Empal-
me. El 27 de Agosto de 1860 se
inauguraba la linea hasta el pun-
to de empalme.

1.4. LA CONSTRUCCION
DEL EMPALME A GERONA

A pesar del mas que razona-
ble nivel de actividad constructi-
va observado por ambas compa-
filas, pronto empezo6 a resultar
evidente la imposibilidad de cum-
plir los reducidos plazos fijados
por el Gobierno para el término
del tramo entre el Empalme y
Gerona.

En esta ocasion y a pesar de
que en un principio debia ser nue-
vamente la Sociedad Catalana
General de Crédito la llamada a
construir el resto de la linea has-
ta Gerona, se observo el habitual
procedimiento de la Cia. de
Matar¢, dividiéndose la distancia
a construir en tres trozos y
subastandose su construccidn, a
la cual se dio inicio en 1860. A
pesar de que en Julio de ese afio
finalizaba el plazo fijado por el
Gobierno para la conclusion de
los trabajos hasta Gerona, estos
no finalizarian hasta entrado el
afio de 1862, inaugurandose el 17
de Marzo la seccion entre el Em-
palme y la inmortal ciudad.
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1.5.ELINEVITABLE PRO-
CESO DE FUSION

A partir de 1858 y a pesar de
serias reticencias por parte de la
Cia. de Matar9, la dificil situa-
cion econdmica derivada de la
desfavorable evolucion bursatil
llevo a intensificar los esfuerzos
por llegar a un acuerdo de fusién
entre ambas compafiias. Aunque
llegaron a presentarse por sepa-
rado dos proyectos diferentes
para la linea entre el Empalme y
Gerona, tras la aprobacion -por
R.O. de 6 de Febrero de 1860-
del presentado por la Cia. de
Granollers y la autorizacion -por
otrade 16 de Abril siguiente- para
emprender las obras de construc-
cion hasta Gerona, el 9 de Julio,
una nueva R.O. otorgaba a las
dos compaiiias la linea en cues-
tion.

Asi las cosas, la Cia. de
Mataré modificaria finalmente su
postura, abandonando su intran-
sigencia al respecto y prestando-
se al estudio de un acuerdo de
fusion, siempre que éste fuera jus-
to y equitativo. Por ello resulto
inevitable aceptar la necesidad de
nivelar en distintos 6rdenes esas
diferencias y establecer algunas
compensaciones como paso pre-
vio a la definitiva fusion, prevista
inicialmente para el 1 de Enero
de 1861. Acordados finalmente
los términos en que debia reali-
zarse tan controvertida fusion,
tuvo lugar el preceptivo tramite
de su aprobacién por las respec-
tivas Juntas Generales de Accio-
nistas.

A pesar de que la fusion era
un hecho, la lentitud del proceso
legal dilataria todavia la materia-
lizacién de la misma. No seria
hasta el 14 de Julio cuando una
R.O. aprobaria las bases del
acuerdo. Atn asi, obligo a intro-
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Estatutos y Reglamento de la Cia. de
Granollers

ducir algunas modificaciones y a
puntualizar algunos aspectos, lo
que una vez realizado requirié de
nuevo la preceptiva aprobacion
social. Después de que por R.O.
de 14 de Noviembre de 1861 fue-
ran aprobados los nuevos estatu-
tos, las Junta Generales de am-
bas compaiiias volvieron a ratifi-
car dicho texto legal en Febrero
de 1862. Tras la firma de la es-
critura de constitucion de la nue-
va Cfa., era aprobada finalmente
por el Gobierno —mediante el
R.D. de 18 de Junio siguiente- la
fusién de ambas compaiiias y la
creacion de la nueva Cia. de los
Caminos de Hierro de Barcelona
a Gerona.

1.6. LA CONCESION DEL
TRAMO ENTRE GERONA Y
FIGUERAS

Resultaba evidente la intencién
de la Cia. de proseguir la cons-
truccién de la linea hasta alcan-
zar la frontera francesa. En Ju-
nio de 1862, ésta presentaba los
planos para proseguir la construc-
cion de la linea.

Aqui, no obstante, se tropezd
con un escollo insalvable: el Go-
bierno no habia fijado atn el pun-
to de enlace con la red ferrovia-
ria francesa. Ante tal circunstan-
cia, se optd por solicitar la con-
cesion parcial entre Gerona y
Figueras, dando tiempo asi a la
fijacion del punto de enlace. Esta
le fue otorgada a la Cia. por la
R.O. de 26 de Julio de 1863, es-
tableciéndose un plazo de cons-
truccion de tres afios, en los cua-
les debia acometer las obras a sus
expensas y sin ninguna clase de
subvencidn. Igualmente, debia
aceptar la concesion del tramo
entre Figueras y la frontera una
vez se hubiera fijado dicho pun-
to de enlace y aprobado el pro-

Pag. 6.

yecto de la linea.

En contra de lo esperado, el
lugar finalmente elegido para el
enlace ferroviario no fue La
Junquera, sino Port Bou. Solven-
tada dicha incognita, por R.O de
10 de Marzo de 1864, el tramo
entre Figueras y Port Bou fue
concedido a la Cia., también sin
subvencion alguna. El plazo fija-
do para su ejecucion era de seis
afnos. Los estatutos de la nueva
Cia. de Barcelona a Francia por
Figueras eran aprobados por R.D.
de 5 de Septiembre de 1864. La
construccion del tramo entre
Gerona y la frontera fue contra-
tado con Juan de Grimaldi, me-
diante un contrato privado firma-
do el 19 de Octubre de 1863. El
19 de Noviembre de 1864 se for-
malizaba una escritura publica al
respecto, por la que Grimaldi
quedaba obligado a entregar en
estado de explotacion el tramo
Girona-Figueras el 25 de Julio de
1866 y el tramo restante hasta la
frontera el 30 de Septiembre de
1867.

1.7. LAS FATALES CON-
SECUENCIAS DERIVADAS
DE LA CRISIS

Iniciados los trabajos de cons-
truccidn, pronto se vio que la eje-
cucion de la citada linea no po-
dia haberse iniciado en peor mo-
mento. La agudizacion de la cri-
sis econdmica era tal que no po-
dia ignorarse la gravedad de sus
efectos. La disminucién en los
productos del trafico ferroviario
era constante. La baja de los va-
lores de la Cia. seguia el mismo
ritmo.

Asi las cosas, la Cia. siguio
apostando, dentro de los plantea-
mientos generalmente observados
hasta entonces por lo que a la
construccion de la red ferroviaria
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catalana se referia, por la urgen-
te prolongacion de la linea. Una
vez mas, la escasez de los pro-
ductos, derivada de la corta lon-
gitud explotada en relacién a la
inversion de capitales llevada a
cabo, se esperaba que ‘dejara
paso a un incremento de los in-
gresos derivado de la explotacion
de una mayor longitud, maxime
si se tiene en cuenta el aumento
del tréfico previsto como conse-
cuencia de la conexion con la red
feroviaria francesa.

Sin embargo, el intenso dete-
rioro de la situacion econdmica
general a lo largo de 1865 llevd
el mas absoluto pesimismo a los
dirigentes de la Cia. Las opcio-
nes financieras planteadas para
asegurar su sostenimiento resul-
taron inviables, situando a la Cia.
en una situacion econdmica in-
sostenible. Ademas, la dificil si-
tuacion creada no solo afectaba
a la Cia., sino que lo hacia tam-
bién al constructor de la linea. Los
términos del contrato de cons-
truccidn resultaban practicamen-
te inviables atendidas las circuns-
tancias reinantes. Obligado a la
prosecucion de las obras y al abo-
no de importantes cargas finan-
cieras, D. Juan de Grimaldi se vio
abocado en 1866 a la suspensién
de los trabajos de construccion.
Poco después, dejaria de atender
igualmente toda clase de pagos.

A pesar de dos subrogaciones
del contrato de construccion lle-
vadas a efecto —primero con D.
Angel Retortillo y posteriormen-
te con el hijo de Juan de Grimaldi-
, la situacion no consiguié
reconducirse. Tras la modifica-
cién del anterior contrato efectua-
da el 24 de Abril de 1866, tam-
poco Alfredo de Grimaldi consi-
guid hacer frente a sus obligacio-
nes por lo que se referia tanto a
las obras de construccion como
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al abono de las cantidades a que
venia obligado.

Desesperados los dirigentes de
la Cia. por la situacion, decidie-
ron terminar radicalmente con
ella, procediendo a la liquidacién
de cuentas con el constructor. Sin
embargo, la solucion no era facil.
La quebrantada situacion de éste
hacia temer el impago de lo que
la Cia. acreditaba como saldo a
su favor. En su virtud y en la Junta
General de Accionistas celebra-
da en Marzo de 1867, fue nom-
brada una Comisién para que
auxiliara a la Directiva en la tarea
de dictaminar las formulas mas
adecuadas para garantizar el co-
bro de lo adeudado por Grimaldi.

Aun asi, poco pudo hacerse.
Este se resistia a renunciar a la
contrata si no se le hacia entrega
de una parte del monto que como
depdsito de garantia de la misma
obraba en poder de la Cia. Esta,
ni que decir tiene que rechazo de
plano la propuesta, optando final-
mente por la demanda ante los
Tribunales contra el hasta enton-
ces constructor de la prolongacion
de la linea.

La situacion creada no podia
ser peor. A la bajisima cotizacion
de los valores sociales y a la exi-
gua obtencion de productos de
explotacion, venia ahora a sumar-
se la paralizacion de las obras de
construccion. Acuciada la Cia.
por tal estado de cosas, no tarda-
ria en acudir al Gobierno en de-
manda de auxilio. En la citada
Junta General de Accionistas de,
se acordd solicitar una subven-
cién estatal, solicitando, a su vez,
para el caso de que misma se de-
negara, la renuncia a la construc-
cion de la linea entre Gerona y la
frontera.

Tras nuevas y diferentes vici-
situdes de todo género, entre las
que figuraban las derivadas de los
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Estatutos y Reglamento de la Cia. de
Gerona

cambios politicos producidos, a
través de la Ley de 2 de Julio de
1870, se concedia finalmente a
la Cia. una subvencion de importe
igual al 40% del presupuesto de
construcciéon de la linea de pro-
longacion. Poco antes habia re-
cibido algunas otras cantidades en
concepto de auxilios.

Sin embargo, la propia dina-
mica de los hechos habia llevado
a la Cia. -que habia sufrido pro-
fundos cambios al frente de sus
Organos rectores- a muchas du-
das e indecisiones con respecto
al futuro. Su determinacion a la
hora de concluir la linea hasta la
frontera ya no era la misma. El
estudio de la posibilidad de trans-
ferir la concesion con las obras
ejecutadas y los materiales
acopiados, en union de los mon-
tos percibidos del Gobierno, no
conllevo su materializacion. Esta
opcidn presentaba una dificultad
afiadida cual era la de tener que
lograr la previa autorizacién gu-
bernamental para desgajar el tra-
mo Gerona-Francia de la conce-
sién general de la linea hasta la
frontera de la que formaba parte
desde la concesion efectuada en
1857.

De otra parte, la evaluacion de
los rendimientos a obtener por la
explotacion de dicho tramo hacia
aparecer éstos como cada vez
mas inciertos. El pesimismo se
instald progresivamente en los di-
rigentes de la Cia. La dudas res-
pecto a la capacidad de disputar
al trafico maritimo el transporte
de mercancias entre Barcelona y
los principales puertos del Sur de
Francia, ganaban cada vez mas
terreno.

Las reticiencias acerca de la
conveniencia de acometer la
construccion de un tramo que se
preveia deficitario y que, por
ende, habia de redundar negati-
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vamente en los resultados gene-
rales de la Cia., llevaron a ésta a
situarse en una postura cierta-
mente peculiar. Como quiera que
no cabia duda acerca de lo bene-
ficioso de la construccion y de la
entrada en servicio del tramo, ya
que ello no iba a dejar de repre-
sentar una importante afluencia
de tréfico en el tramo Barcelona-
Gerona y una mejora de los ren-
dimientos, la Cia. iba a seguir rei-
vindicando la necesidad de dicha
construccion pero eludiendo su
papel en dicho proceso construc-
tor y explotador.

No cabia duda de que tal cu-
mulo de dificultades y contratiem-
pos, como fruto de la nefasta po-
litica gubernamental observada al
respecto, habia llevado a la Cia.
a una insuperable sensacion de
desanimo.

Para acabar de aumentar la
tension, por R.O. de 20 de Junio
de 1871 se habia fijado el mes
de Diciembre de 1873 como el
maximo e improrrogable término
en que la seccion de Gerona a
Figueras debia entregarse a la ex-
plotacion.

Las diferentes opciones que se
ofrecian ante la Cia. (la transfe-
rencia, la rescision o la caduci-
dad) para salir de la trampa en
que se hallaba eran igualmente
problematicas.

Debatida la cuestion en el
transcurso de’la Junta General
Extraordinaria de Accionistas ce-
lebrada en Diciembre de 1871, se
resolvid solicitar nuevamente la
rescision de la concesion del tra-
mo Gerona-frontera y la indem-
nizacion del valor de las obras
ejecutadas hasta entonces, des-
entendiéndose definitivamente la
Cia. de cuanto tuviera que ver con
la materializacion de dicho tramo
ferroviario.



1.8. LA PREOCUPACION
FRANCESA

Ni que decir tiene la preocu-
pacion con que la Cia. de los Fe-
rrocarriles del Midi asistié a la
decisidon adoptada por la Cia.
Tras las expectativas puestas en
una pronta resolucion del parti-
cular y un inmediato enlace entre
las redes de ambos paises, se en-
traba en una fase de graves in-
certidumbres.

Tal fue la preocupaciéon con
que contemplaba dicha Cia. la si-
tuacion creada que se propuso in-
tervenir directamente con el fin
de resolverla. Por un lado desa-
rrollé una serie de gestiones en-
caminadas a lograr del Gobierno
francés una subvencion median-
te la que asegurar a los capitales
invertidos en la construccion del
tramo espafiol la debida rentabi-
lidad. Por otra, auspicio la entra-
da en escena del Crédit Mobilier
para hacer posible la materializa-
cion de la linea. Las negociacio-
nes que se desarrollaron entre las
partes condujeron a la firma —el
23 de Abril de 1872- del conve-
nio entre la entidad financiera
francesa y la Cia. del F.C. de
Barcelona a Francia por Figueras,
por el que aquella se comprome-

Estacion original de la Cia. Granollers en Barcelona, la cual se convertiria poste-
riormente en la de cabeza de la linea de Francia
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tia a concurrir a la subasta de la
concesién del tramo -una vez
aprobada la rescisién de la mis-
ma-y a su construccién en el caso
de serle adjudicada. Para que el
convenio pudiera materializarse
se fij6 como condicién que fue-
ran a las arcas del Crédit
Mobilier tanto la subvencion
otorgada por el Gobierno espa-
flol como la obtenida por la Cia.
del Midi del Ejecutivo galo.
Pero ante las reticencias
despertadas en el Crédit Mobilier
acerca de la rescision de la con-
cesion —por las incertidumbres
que creaba ante los intereses
despertados en diversos sectores-
y la frontal oposicién planteada
por el Ministerio —mucho maés
partidario de la transferencia-, la
Cia. modificaba sus intenciones.
Asi, el 18 de Noviembre de 1872
suscribia un nuevo convenio con
el Crédit Mobilier por el que se
comprometia a retirar la deman-
da de rescision y a proceder a la
transferencia de la concesion del
tramo Gerona-Figueras a favor
de la sociedad financiera en los
términos acordados el 23 de Abril
anterior. No obstante, se estable-
cia que para el caso de que la ci-
tada transferencia no hubiera sido
todavia aprobada por el Gobier-
no a finales de 1873, seria al Cia.
la que asumiria la materializacion
de la linea, actuando el Crédit
Mobilier como ejecutor de las
obras. Tales acuerdos quedaban
nuevamente supeditados a la
aportacion, por parte de la Cia
del Midi, de la subvencion desti-
nada a garantizar la rentabilidad
del capital desembolsado con des-
tino a la construccion de la linea.
Si bien la solucién adoptada no
reunia la deseadas condiciones de
idoneidad, por cuanto los dirigen-
tes de la Cia. seguian consideran-
do que —atn contando con la ex-
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presada subvencion del Midi- los
resultados de la Cia. iban a verse
significativamente disminuidos, si
permitia al menos alejar los te-
mores acerca de la caducidad de
la concesion. Asi no es de extra-
flar que en la Junta General Ex-
traordinaria de Accionistas cele-
brada en Enero de 1873, fuera
aprobada la propuesta.

Poco después, la Ley de 22
de Marzo de 1873 autorizaba a
la Cia. para subrogar la conce-
sion del tramo entre Gerona y la
frontera a “favor de aquella per-
sonalidad que ofreciendo las ga-
rantias que las leyes exigen,
acredite haber convenido con la
actual Compariia concesionaria
asi con respecto al pago de las
obras hechas, como con respec-
to al gravamen hipotecario que
pesa sobre las concesiones refe-
ridas”. Ello daria lugar al que se-
ria el tercer y definitivo convenio
entre la Cia. y el Crédit Mobilier,
suscrito el 31 de Mayo siguiente.
Por él la Cia. transferia a la so-
ciedad financiera gala la conce-
sion, las obras ejecutadas y la
subvencion otorgada, viniendo
obligada a asumir la explotacion
de dicho tramo entretanto subsis-
tieran las obligaciones derivadas
de la percepcion de la subvencion
entregada por la Cia. del Midi.
Nuevamente, se establecia que en
caso de que el Gobierno no apro-
bara finalmente la transferencia
de la concesion al Crédit
Mobilier, 1a Cia. asumiria la ma-
terializacion de linea. La misma
deberia llevarse a efecto con arre-
glo a las condiciones fijadas en el
convenio de 18 de Noviembre
anterior.

En esa linea, el 3 de Julio si-
guiente era firmado entre la Cia.
y la del Midi el convenio relativo
a la subvencion por parte de ésta.
Ademas de comprometerse a no
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rescindir la concesion, la Cia. ad-
quiria el compromiso de entregar
alaexplotacion el tramo en el tér-
mino de tres afios. La del Midi,
quedaba obligada, por su parte, a
la entrega de la subvencion acor-
dada, la cual debia prolongarse
hasta que la explotacién de la li-
nea alcanzara ciertos niveles de
rentabilidad.

El 23 de Marzo de 1874 la
Asamblea Nacional francesa
aprobaba la concesion de la cita-
da subvencion. Con ello queda-
ba cumplido el ultimo requisito
para la formalizacion de los
acuerdos suscritos entre las par-
tes en 23 de Abril y 18 de No-
viembre de 1872, asi como en 31
de Mayo de 1873.

Verificada —el 9 de Mayo de
1874- la transferencia de la con-
cesion al Crédit Mobilier con
arreglo a lo establecido en los ci-
tados acuerdos y sin esperar a la
aprobacion gubernamental de la
misma, las obras se
reemprendieron, consiguiéndose
imprimir a las mismas un fuerte
ritmo. ‘

Sin embargo y cuando pare-
cian haber quedado definitiva-
mente atras tan graves contra-
tiempos, una nueva y grave cues-
tién vendria a suscitarse. Con
motivo de importantes diferencias
surgidas en el seno de la socie-
dad crediticia francesa, ésta ex-
perimenté una importante con-
vulsidn interior que llevé al rele-
vo de sus hasta entonces admi-
nistradores. Tras el acceso a su
direccion de los nuevos gestores
y como fruto de los nuevos plan-
teamientos que sustentaban, el
Crédit Mobilier decidid proceder
a la venta de la concesion, parali-
zando en mayo de 1875 todos los
trabajos de construccion de la li-
nea.

Una vez mas, parecia que a
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pesar de todos los esfuerzos, las
locomotoras espafiolas no po-
drian alcanzar jamads la frontera
francesa.

2. LA CONSTRUCCION

2.1. UNA RAPIDA SOLU-
CION

La situacion creada por el cam-
bio de postura del Crédit Mobilier
revestia una indudable gravedad.
Sobre todo constituia un nuevo
golpe moral para todos aquellos
que después de destinar esfuer-
zos sin fin creian en su fase final
el proceso de construccion de la
linea. No s6lo ese proceso habia
desaparecido repentinamente sino
que las mas oscuras amenazas se
cernian sobre la cuestion al des-
conocerse en qué manos iba a
caer la concesion y con qué fina-
lidad iba a hacerse cargo de ésta
su nuevo titular.

Por otra parte y como quiera
que las expectativas relacionadas
con el tramo en cuestion no sélo
afectaban por el lado espafiol a la
propia Cia. de Barcelona a Fran-
cia por Figueras, las incertidum-
bres no sélo quitaban el suefio a
sus directivos sino a los de otras
varias. Asi, tanto la Cia. de
Tarragona a Martorell y Barcelo-
na como la de Almansa a Valen-
cia y Tarragona, veian de nuevo
desaparecer la posibilidad inme-
diata de contra con un significati-
vo aumento del volumen de tra-
fico a través de sus lineas tras el
establecimiento del ansiado enla-
ce internacional en Port Bou.

Especialmente grave resultaba
el particular para la citada Cia.
de Tarragona. Tres circunstancias
definian su situacion frente a la
realidad del momento.

Una era el estrangulamiento
economico derivado de la impo-
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sibilidad de materializar unos po-
tenciales traficos hasta entonces
retenidos, procedentes tanto de la
exportacion de vinos a Francia (la
linea atravesaba zonas vinicolas
por excelencia como el Panadés)
como de la relacion entre el Le-
vante espafiol y el resto de Euro-
pa (la linea empalmaba en
Tarragona con la procedente de
Almansa a Valencia, que a su vez
se hallaba conectada con las que
se dirigian al centro y Sur de la
Peninsula). El establecimiento de
una adecuada politica comercial,
en relacion a las compaiiias fran-
cesas, permitia albergar fundadas
esperanzas sobre la posibilidad de
arrebatar significativos voltime-
nes de trafico a la navegacion ma-
ritima.

Otra, la mayor rentabilidad
ofrecida por sus lineas en rela-
cion a las de Gerona y la mayor
comodidad y margen de manio-
bra que de ello se derivaba.

Por ultimo, una direccién mu-
cho mas consolidada, indiscutida,
experimentada y capaz que ha-
bia ido convirtiendo a la Cia., a
lo largo de los afios, en un punto
de referencia inexcusable para las
restantes compaiiias catalanas.

No es de extrafiar, por tanto,
que ante la coyuntura planteada
con la decision del Crédit
Mobilier de enajenar la conce-
sion, la preocupacién mas honda
se extendiera entre los directivos
de.la Cia. de Tarragona. Una vez
mas, quedaba aplazada —y some-
tida a las mas graves incertidum-
bres- la construccion de la linea
de conexion con Europa.

Pero seria precisamente de la
gravedad de esa preocupacion y
de la sensacion de hartazgo fren-
te a una problematica que pare-
cia no tener fin, de donde surgi-
ria la solucion a un problema que
la propia Cia. de Francia —



D. Camilo Fabra Fontanills, primer
marqués de Alella, miembro del Consejo
de Administracion de la Cia. de
Tarragona a Barcelona y Francia

inmersa en una general sensacion
de desanimo tras la interminable
sucesion de reveses- parecia ya
incapaz de afrontar.

Iniciadas toda una serie de
conversaciones entre los dirigen-
tes de ambas Cias. que pronto se
vieron éstas recompensadas. Bajo
el protagonismo y la direccion de
D. Claudio Planas y merced a su
capacidad y su resolucion, el pro-
ceso iba a materializarse de for-
ma fulminante, lejos de la lenti-
tud y las vacilaciones de fases an-
teriores. El planteamiento basico
consistia en fusionar ambas
Cias., recuperar la concesion en
manos de la sociedad de crédito
gala y proceder decididamente a
la construccion del tramo final de
tan inacabable linea.

Tras convenir lo necesario con
el Crédit Mobilier, el 15 de Oc-
tubre de 1875 se¢ firmaba en Pa-
ris un contrato por el que éste
vendia a las dos Cias. la conce-
sion de la linea, las obras ejecu-
tadas y los materiales acopiados.
El contrato seria escriturado el 17
de Noviembre siguiente.

Tan solo tres dias después, el
18 de Octubre, quedaban formal
y definitivamente fijados los tér-
minos del convenio de fusion en-
tre las Cias. de los Ferrocarriles
de Barcelona a Francia por
Figueras y de Tarragona a
Martorell y Barcelona.

Después de que fuera aproba-
da por el Gobierno la operacion
de rescate de la concesion, obras
y materiales ajustada con el
Crédit Mobilier, eran respectiva-
mente aprobados por las Juntas
Generales de ambas compaiiias,
tanto el convenio de fusion pac-
tado, como los estatutos de la nue-
va Cia. resultante. Esta, habria
de denominarse Cia. de los Fe-
rrocarriles de Tarragona a Bar-
celona y Francia.
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Escriturada la nueva Cia. el 10
de Diciembre de 1875, fue elegi-
do su primer Consejo de Admi-
nistracion. Como presidente del
mismo fue designado D. Federi-
co Marcet Vidal, hasta entonces
presidente del de la Cia. de Fran-
cia. Como director gerente, car-
go sobre el que habia de descan-
sar la direccion efectiva de la Cia.,
no existia la menor duda acerca
de quien debia ser nombrado.
Tanto por estricta justicia como
por inexcusable interés en defen-
sa de los altos intereses compro-
metidos, fue undnimemente de-
signado D. Claudio Planas Armet.

2.2. LOS DEFINITIVOS
TRABAJOS DE CONSTRUC-
CION

Soélo quedaba imprimir a las
obras de construccion el mayor
ritmo posible para que las loco-
motoras espafiolas pudieran al-
canzar cuanto antes la frontera
francesa. Para ello era necesario,
en primer lugar, levantar los ca-
pitales imprescindibles. A este res-
pecto y con igual diligencia, pron-
to quedaron igualmente
procurados los capitales que ha-
bian de asegurar la ejecucion de
los trabajos.

Asegurados los capitales, pro-
cedia la formalizacion de las con-
tratas relativas a la propia ejecu-
cién de los trabajos. Una de las
condiciones dimanaba del propio
contrato de transferencia suscri-
to con el Crédit Mobilier. Por
ella, la Cia. venia obligada a res-
petar el contrato que la antigua
casa constructora (Trone et Cie.)
habia celebrado con Eiffiel et Cie.
para el suministro de los puentes
metalicos a instalar en dicho tra-
mo. No tuvo la Cia. inconveniente
en respetar dicha condicion. Es
mas, merced a la buena sintonia
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lograda en el transcurso de las
conversaciones desarrolladas, la
Cia. opt6 por mantener también,
no sélo a Mr. Dominique Tr6ne
como constructor de la linea de
prolongacioén, sino a D. Manuel
de Aramburu y Pelayo como in-
geniero director de las obras de
la misma.

Los cerca de 70 kms. del tra-
mo final de la linea, sin ser ex-
traordinariamente complejos,
presentaban algunas dificultades.
Eranecesario salvar diversos cau-
ces fluviales, asi como el amplio
valle de Colera, para lo que eran
precisos importantes puentes,
ademas de un imponente viaduc-
to. En el tramo final de la misma,
ademas de los varios tineles ne-
cesarios para atravesar las dificul-
tades orograficas inmediatas a la
linea fronteriza, resultaba impres-
cindible construir una inmensa
explanada artificial sobre la que
situar la estacion internacional y
las diversas instalaciones ferrovia-
rias de Port Bou.

Desde el inicio el afio de 1876
se acometieron de forma crecien-
te las obras, dandose un gran im-
pulso a los trabajos de explana-
cidn y a la perforacion de los di-
versos tdneles.

Los trabajos desarrollados a lo
largo de 1877 estuvieron carac-
terizados por un enorme dinamis-
mo que no dejaba de llamar po-
derosamente la atencion y que -
como manifestaba el Diario de
Barcelona- alimentaba la espe-
ranza de poder llegar en breve a
Figueras: “Los trabajos de termi-
nacion de la linea [...] se ejecu-
tan con una actividad asombro-
sa, gracias a la acertada direccion
del ingeniero jefe don Manuel
Aramburu y del director de los
trabajos don Domingo Trone, se-
cundados con acierto por los je-
fes de seccion sefiores Coche y
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Breau y deméas empleados subal-
ternos; de manera, que es casi
seguro el que por las ferias se in-
augure al publico en la seccién
de Gerona a Figueras, o sean 42
kilémetros de los 68 que nos se-
paran de la frontera, [...]. A todo
se atiende a la vez; al par que se
termina el camino propiamente di-
cho, se construyen las estaciones
y casillas con una rapidez nota-
ble”.

Fruto de tan intenso trabajo,
el 17 de Diciembre de dicho afio
podia abrirse a la explotacion el
tramo entre Gerona y Figueras.
Para poco después se preveia la
inauguracion total de la linea.

2.3. LA FASE FINAL DE
LAS OBRAS

Un importante contratiempo
vendria a sembrar cierta desazon
en la Cia. Llegado el momento
final de la construccion del im-
presionante viaducto de Colera,
durante la maniobra de montaje
de la estructura metalica, ésta se
desestabilizd, viniéndose abajo en
medio de un gran estrépito. La
indignacion de la Cia. con la casa
Eiffiel alcanz6 limites muy ele-
vados, formulando graves acusa-
ciones y exigiendo la adopcion de
inmediatos compromisos al res-
pecto.

Por otra parte, en Noviembre
de 1877 tuvo lugar el fallecimiento
en Figueras de Mr. Dominique
Trone, constructor de la linea.

Pero si bien el percance sufri-
do en Colera, imposibilitaba la
apertura regular de la linea, D.
Claudio Plands no estaba dispues-
to a demorar ni un minuto su in-
auguracion y su entrega a la ex-
plotacién aunque fuera preciso el
mantenimiento de un trasbordo
en dicho punto hasta el montaje
de la nueva estructura metélica.



D. Manuel de Aramburu y Pelayo,
ingeniero jefe de las obras de construc-
cién de la linea

Asi y en la intencion de hacer
coincidir la apertura a la explota-
cion del tramo hasta Port Bou
con el enlace matrimonial del rey
D. Alfonso XII y D* Maria de la
Mercedes de Orleans, previsto
para el 23 de Enero de 1878, se
decidio programar el acto de so-
lemne inauguracion de la linea
para unos dias antes. El dia 20
de Enero fue el sefialado para la
inauguracion oficial de tan ansia-
do enlace ferroviario internacio-
nal entre Espafia y el vecino pais.

3. LA INAUGURACION

3.1. EL VIAJE INAUGU-
RAL

Finalmente habia llegado el dia
sefialado para tan anhelada inau-
guracion. Después de las 6 de la
mafiana, empezaron a congregar-
se en la estacion de Barcelona los
numerosos invitados, entre los
que figuraban autoridades, repre-
sentantes de distintas corporacio-
nes y la prensa. Alli estaban para
recibirles los miembros del Con-
sejo de Administracion de la Cia.,
la cual habia servido en una de
las salas de la estacion un buffer
para que nadie se viera obligado
a iniciar en ayunas la larga jorna-
da prevista. No se hallaba pre-
sente el capitan general, que ha-
bia pasado a Figueras. '

A la hora indicada y una vez
acomodados los viajeros en sus
asientos, parti6 el tren de la ciu-
dad condal con destino a Gerona.
La composicién estaba formada
con material de construccion ale-
mana recién adquirido por la Cia.
La elegancia y comodidad de los
coches de 1? clase que lo compo-
nian llamé poderosamente la
atencion de los concurrentes.

Sin incidencia alguna durante
el trayecto, el convoy efectud su
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feliz llegada a Gerona en cuya es-
tacion lo aguardaban las distintas
autoridades civiles, militares y
eclesiasticas, en union de una nu-
trida representacion de la inmor-
tal ciudad y de la citada comision
de la Real Audiencia.

A un extremo de la estacion
se habia levantado un altar en el
que se celebré una misa tras la
que se procedid a la solemne
bendicién de la nueva via y del
tren inaugural.

Tras un pequefio almuerzo
servido en la estacion, el convoy
se puso nuevamente en marcha
en direccion a Figueras. La loco-
motora marchaba a su frente en-
galanada, entre otras cosas, con
guirnaldas de flores y banderas
espafiolas y francesas.

En la estacion de Figueras y
en medio de un inmenso gentio,
aguardaban el capitan general y
las autoridades locales. Tras un
periodo de detencion y una vez a
bordo del tren, prosiguio éste su
recorrido hacia la frontera fran-
cesa. En las estaciones del tran-
sito la concurrencia era enorme,
hallandose presente una poblacion
que tanto habia ansiado aquel
feliz momento.

Los expedicionarios pudieron
contemplar una tras otras las im-
portantes obras que jalonaban el
recorrido, sobre todo en su parte
final. Fue muy celebrada la idea
de la Cia. de iluminar el tinel mas
largo del recorrido (el de la Pine-
da) mediante antorchas sosteni-
das en el interior del mismo por
peones situados cada cierta dis-
tancia. Dicha iluminacion permi-
t16 a los presentes admirar en toda
su dimension la importancia de
la obra. Tras dejar atras la pobla-
cion de Llansa —donde también
se agolpaba una enorme multitud-
el tren llegd a la boca del tunel de
Colera, desde donde no pudo pro-



D. Domingo Trone, empresario de las
obras de construccion de la linea

seguir a falta del viaducto destrui-
do.

Una vez apeada del tren, la
concurrencia emprendio la mar-
cha hacia la parte opuesta de la
hondonada. Si bien la Cia. habia
dispuesto unos carruajes para
conducir alli a los viajeros, éstos
prefirieron efectuar el desplaza-
miento a pie. Asi, pudieron los
presentes apreciar con mucha
mayor intensidad la grandiosidad
de la obra.

Ya en la estacion de Colera,
se agregd a la expedicion una
compaiiia del Regimiento de San
Quintin con bandera y banda de
musica. Poco después partia de
nuevo el tren para recorrer el cor-
to trecho que faltaba hasta el pun-
to de destino.

3.2. LA RECEPCION DE
LA EXPEDICION FRANCE-
SA

Tras atravesar el tinel que da
acceso a la explanada de Port
Bou, irrumpi6 el convoy en ésta
entre la algarabia y los placemes
del inmenso gentio alli congrega-
do. A la entrada se hallaba un arco
de triunfo adornado con bande-
ras y con el escudo de Barcelo-
na.

Una vez apeado el conjunto
de la comitiva, no tard6 en escu-
charse el silbato de la locomoto-
ra francesa. Adornada también
con banderas y ramas de olivo,
abandonaba la boca sur del tinel
de Belitres, haciendo su entrada
en la estacion a la cabeza del tren
procedente del vecino pais. En el
andén, esperaba su llegada la co-
mitiva espafiola.

El capitan general del Princi-
pado, D. Ramén Blanco Erenas
dio la bienvenida a dichas autori-
dades, estrechando afectuosa-
mente la mano de sus distintos
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componentes. Hicieron también
lo propio entre si los restantes
miembros de las expediciones de
ambos paises. La francesa se ha-
llaba formada por el obispo de
Perpignan, el general Barry, el
prefecto de los Pirineos Orienta-
les, el jefe de la Division de Obras
Publicas y otras diversas autori-
dades entre las que figuraba el
cénsul espaiiol en la citada ciu-
dad de Perpignan. También se
hallaban presentes varios miem-
bros del Consejo de Administra-
cion de la Cia. del Midi y diver-
sos jefes de servicio de la mis-
ma.

Tras ello, los presentes se di-
rigieron a la estacion, donde en
una de sus salas se habia servido
un banquete preparado para 160
personas.

3.3. EL BANQUETE INAU-
GURAL

Bajo la presidencia del capi-
tan general del Principado, inicid
los brindis el presidente del Con-
sejo de Administracion de la Cia.
de Tarragona a Barcelona y Fran-
cia, D. Federico Marcet Vidal.

En primer lugar se felicité por
el hecho que alli congregaba a los
presentes: “El dia tan deseado
llego al fin; la locomotora. sal-
vando distancias y como ani-
mando con sus gozosos alaridos
montes y valles, pueblos y case-
rios, nos ha traido en pocas ho-
ras desde el pie de Monjuich
hasta el pie de los Pirineos, des--
de el emporio de la industria,
del comercio y de la actividad
catalana, hasta los confines en
que concluye Espaiia y comien-
za la nacion francesa”.

Tras consignar los largos afios
de contratiempos que habian te-
nido que afrontarse, apuntaba los
fundamentos que habia permiti-



El rey D. Alfonso XII, la fecha de
cuyo enlace matrimonial determiné la
apertura de la nueva linea

do finalmente llevar a tan feliz
conclusion: “Todos vosotros sa-
béis la historia de la Compaiiia,
(-..); de ella se desprende claro,
al través de altibajos y variacio-
nes, la provechosa leccion (...),
de que la perseverancia, la in-
tencion recta y el trabajo asiduo
atraen indefectiblemente, con la
bendicion de Dios, la confian-
za, el crédito, los auxilios, la
cooperacion de los hombres, y
conducen casi siempre a buen
fin”. En referencia a esa coope-
racion, proseguia: “Esto no le ha
faltado a la Administracion de
la Compaiiia, y hoy es ocasion
de que, en el alborozo de haber
llegado al deseado término, dé
gracias y haga patente su grati-
tud a cuantos con su inteligen-
cia, con sus recursos, con sus
simpatias la han auxiliado y
alentado. Por todos ellos brin-
do, seiiores, después de brindar
por el rey, por su feliz reinado y
por el fausto suceso en conme-
moracion del cual se abre este
camino al publico servicio”.
Tras algunos otros brindis,
continu6: “Brindo por las supe-
riores autoridades civiles de
Gerona y Barcelona en las que
tan valioso apoyo ha encontra-
do la Compaiiia en todas sus jus-
tas pretensiones. Brindo por los
representantes del pais que tan-
fo han contribuido con sus es-
fuerzos a larealizacion de la em-
presa, y que con su asistencia
hoy la honran. Brindo por los
dignisimos ingenieros de la Di-
vision de los Ferrocarriles del
Este, a cuya inteligencia celo y
rectitud tanto debemos. Brindo
también por la prensa que ha
clamado siempre en beneficio de
nuestra obra, y brindo por fin, y
no sorprenda que lo reserve para
lo ultimo, pues quiero hacerlo si
cabe con mayor efusion de con-
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sideracion y afecto, por los que
son en este momento nuestros
huéspedes, por las dignas auto-
ridades del vecino Departamen-
to que no han vacilado en dejar
sus graves quehaceres para ve-
nir a dar realce a esta grata fies-
ta internacional, por el Consejo
de Administracion y funciona-
rios de la Compariia du Midi con
la que nos unen ya intimas rela-
ciones de comparierismo desti-
nadas a estrechar mds y mds
como hijas que son del mucho
afecto y también de identidad de
objeto y solidaridad de intere-
ses. A todos ellos, a cuantos han
honrado a la Compariia acom-
pafiandola en la feliz tarea de la
inauguracion del camino, les
saludo y les doy gracias en nom-
bre del Consejo y del mio”.

Una vez expuestos tan clara-
mente por el Sr. Marcet, la satis-
faccion de la Cia. y los agradeci-
mientos de que €sta era tributaria,
intervino el capitan general de
Cataluiia, D. Ramon Blanco,
marqués de Pefia Plata. En su
intervencion expreso la enorme
satisfacciéon que le cabia por el
hecho de asistir a la inauguracion
de tan importante via férrea,
maxime por la consideracion y el
carifio que profesaba a Cataluiia.
Tras agradecer a las autoridades
francesas su presencia en el acto,
brindd por el.presidente de la
Republica Francesa, el mariscal
Mac-Mahon, expresando su de-
seo de que el trayecto ferroviario
inaugurado contribuyera a au-
mentar la riqueza y la prosperi-
dad mutua de ambas naciones,
estrechando los lazos de amistad
y unién entre ellas.

Del conjunto de las restantes
intervenciones, fueron de desata-
car varias de ellas.

El general Barry, expresando-
se en francés y pidiendo discul-
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pas por no poder hacerlo en cas-
tellano, dio las mas expresivas
gracias por la hospitalidad de que
habian hecho gala los organiza-
dores. Las dio igualmente al ca-
pitan general por las frases que
habia dirigido a su presidente, el
mariscal Mac-Mahon, correspon-
diendo con otras dirigidas a D.
Alfonso XII, significando la ne-
cesidad de que, si bien algunas
veces habian estado en lucha el
ejército espaiiol y el francés, fue-
ran totalmente superados pasados
resentimientos y se acordase ini-
camente buscar la felicidad para
ambas naciones. A este respecto
y como quiera que acababa de
quedar abierto el enlace objeto de
la inauguracidn, manifesté que
existia la posibilidad de que es-
pafioles y franceses se fundieran
en un fraternal abrazo, lo que
quiso simbdlicamente expresar
dando la mano con entusiasmo
al capitan general, D. Ramon
Blanco.

El gobernador civil de Gerona
brindo, igualmente, por el maris-
cal Mac-Mahon, asi como por D.
Alfonso XII, por la princesa D?
Mercedes de Orleans llamada de
inmediato a compartir el trono
con el joven monarca, y por el
Gobierno bajo cuyo mandato ha-
bia tenido lugar la Gltima fase de
la construccion cuyos resultados
se celebraban. Brindé también
para que la via inaugurada con-
tribuyera a la union entre ambas
naciones y por la prosperidad de
la Cia. de los Ferrocarriles de
Taragona a Barcelona y Francia
que con tanto esfuerzo la habia
llevado a cabo.

D. Juan Miret, antiguo presi-
dente de la Cia. del F.C. de
Mataro, se expreso en un perfec-
to francés. Tras el distinto cardc-
ter de las intervenciones realiza-
das, iba a responder la suya a fac-
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tores mas puramente ferroviarios.
Tras muchos afios de intensa ges-
tion en ese terreno y conocedor
de las innumerables dificultades
que habia venido representando
la materializacion de la red ferro-
viaria catalana, sus primeras pa-
labras las dedicaria al director
gerente de la Cia. Tras felicitarle
carifiosamente, aseguro a los pre-
sentes que si al fin habia visto
coronada por el éxito la mas gra-
ta ilusion de su juventud y se ha-
bia logrado concluir materialmen-
te la obra que €l y sus compaiie-
ros habian iniciado treinta afios
antes era gracias —fundamental-
mente- a la inteligente actividad
desarrollada por D. Claudio
Planas.

D. Evaristo Arnus, quiso ex-
presar su agradecimiento a los
gobiernos espaiiol y francés y
brindo6, tanto por la prosperidad
de la Cia. del Mediodia francés
como por la de Tarragona a Bar-
celona y Francia.

D. Fernando Puig Gibert, di-
putado provincial por Gerona,
establecid un paralelismo entre el
hecho que se conmemoraba y lo
acaecido dos mil afios atras cuan-
do Anibal se dirigié desde
Cartagena a Roma. A este res-
pecto subrayo la enorme facili-
dad que desde ese momento ha-
bia de existir para desplazarse
desde Cartagena a la capital ro-
mana.

El representante de la Magis-
tratura centré6 nuevamente sus
laudatorias manifestaciones en el
director gerente de la Cia., felici-
tando a D. Claudio Planas por
haber logrado concluir con éxito
tan inmensa obra. Brind6 a con-
tinuacion, como ya lo habian he-
cho otros, para que la nueva via
recién inaugurada estrechara los
lazos de amistad y mutuo respe-
to entre ambas naciones y con-
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tribuyera al dominio en ellas del
reinado de la justicia, sin la cual,
afirmd, no existe Estado ni Go-
bierno posible. Para finalizar, di-
rigié un fraternal recuerdo en
nombre de la magistratura espa-
fola a la magistratura francesa.

D. Teodoro Bard, director de
la Crénica de Cataluiia, dio las
gracias, en nombre de la prensa,
a la Cia. por las alusiones hechas
por su presidente, el Sr. Marcet,
y por la gran deferencia con que
siempre habia tratado a los me-
dios periodisticos. Establecio en
su discurso un simil entre el obre-
ro que trabaja en la construccién
de una linea férrea y el periodista
que por medio de la prensa hace
progresar a las naciones.

D. Miguel Victoriano Amer,
secretario de la Cia., leyé una
hermosa poesia en catalan alusi-
va a la inauguracidn que se lleva-
ba a cabo.

A continuacion, intervino el
diputado Sr. Maspons, quien tras
ofrecer, en nombre de los dipu-
tados y senadores alli presentes,
su apoyo a la Cia., brind6 por el
presidente, asi como por ¢l Se-
nado y la Camara de Diputados
de la nacion francesa. Antes de
sentarse no quiso dejar de recor-
dar a D. Arsenio Martinez Cam-
pos, ausente en aquellos momen-
tos por hallarse en Cuba, por
quien brind6 en virtud de la deci-
siva cooperacion que en algunos
momentos habia prestado en el
proceso que ahora felizmente
concluia.

El representante del Diario de
Barcelona felicitd a los respon-
sables de haber llevado a buen
término una iniciativa tan ansia-
da por el pais y tan intensamente
apoyada desde sus paginas. Ex-
presé que dicha felicitacion tenia
un doble caracter. De un lado, por
haber logrado llevar a término la
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empresa en base a capitales cata-
lanes. De otro, por haber toma-
do la decision de abrir al publico
el nuevo tramo ferroviario hacién-
dolo coincidir con la fecha del
enlace matrimonial de D. Alfon-
so XII. Significd, a este respec-
to, la relacion entre los aconteci-
mientos, en base a ser francesa
parte de la sangre de la futura rei-
na de Espaiia y al hecho de que
ésta tuviera por nombre el de
Mercedes, nombre, a su vez, de
la patrona de Barcelona. Finali-
70, asi, brindando por la futura
soberana.

A continuacién tuvo lugar la
intervencion mas significativa. La
del artifice real de la definitiva
construccion de la linea y de la
materializacion del enlace inter-
nacional. D. Claudio Planas ini-
ci6 su discurso con un agradeci-
miento:

“Me levanto sumamente con-
movido por el suceso de este dia
y por las pruebas de deferencia
y de consideracion que os he-
mos merecido. Gracias os doy a
todos por vuestras manifestacio-
nes, y permitid que en este mo-
mento, para mi de los mds so-
lemnes, comience por tributar
desde el fondo de mi corazon a
todos los que han puesto su fe
en nuestra empresa y en noso-
tros, facilitandonos siempre y es-
pontaneamente los fondos que
hemos necesitado (pues ni si-
quiera hemos debido pedirlos),
el mds vivo reconocimiento por
esta prueba sin ejemplo de con-
fianza.

A nuestra vez podemos
deciros que la conducta de toda
nuestra vida no hard mds que
seguir su recto camino en lo fu-
turo, y esperamos que nuestra
gestion continuard siendo pro-
tegida por Aquel sin cuyo con-
curso nada puede realizar el
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hombre.

Ya hemos llegado a la ansia-
da frontera, ya hemos estrecha-
do la mano de nuestros herma-
nos que honran hoy nuestra
mesa, y ya nos une con ellos des-
de este momento otro lazo, ade-
mds de los especiales de nuestra
comunidad de origen y de inte-
reses que han hecho de los dos
paises un solo pueblo.

(Como hemos llegado a la
frontera, seriores? Solo con los
recursos de nuestra Compaiiia,
apoyada con el concurso de to-
das las clases sociales de Bar-
celona; solo con un capital uni-
ca y exclusivamente cataldn.

Todos sabéis las dificultades
y tropiezos que han acomparia-
do a nuestra empresa, y no ig-
nordis que el ultimo arreglo de
la Deuda nos impidio cobrar la
subvencion, (...): circunstancia
que hubiera producido la quie-
bra de toda otra Empresa que no
dispusiera de medios iguales a
los nuestros y dejado por terce-
ra vez paralizadas las obras de
la linea. Sabéis, seriores, cuales
han sido estos medios: la con-
ducta seguida por las adminis-
traciones que han tenido a su
cargo las antiguas compaiiias de
larragona y Gerona, el cumpli-
miento de los compromisos con-
traidos, que hemos siempre con-
siderado como sagrados, son el
secrelo de nuestra obra; pues no
contamos en nuestra Compafiia
con potencias financieras, y los
millones que representan los 349
kilometros de nuestra red perte-
necen a mds de 8.000 interesa-
dos.

Tal como tenemos formulada
nuestra Sociedad, no temdis, no,
que pueda ser presa de combi-
naciones que la perjudiquen. El
interés particular no prevalece-
ria en ella contra el interés ge-
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neral, y tened la seguridad, se-
fiores, de que la Compariia de los
Ferrocarriles de Tarragona a
Barcelona y Francia continuard
siendo siempre catalana.

La Compaiiia, por su posi-
cion, por las buenas relaciones
que ha mantenido siempre con
las demdas, y por las que me com-
plazco en haber establecido con
la importante y poderosa Com-
paiiia del Midi, sin miras ambi-
ciosas de ningun género, serd
una gran Compatfiia por sus re-
sultados, que esperamos llega-
ran un dia a los que tienen las
lineas francesas de la antigua
red.

A conseguir este desideratum
continuaremos dedicando nues-
tros esfuerzos, ayudados de nues-
tro personal, para quien, como
he manifestado en otras ocasio-
nes, no tengo palabras que bas-
ten a expresar nuestra admira-
cion por su conducta.

He de cumplir, sefiores, un
encargo que he recibido de dife-
rentes personas que, por moti-
vos de salud no han podido asis-
tir a este acto, y que cumplo
gustosisimo haciendo constar
sus deseos que no son otros que
asociarse a cuanto aqui se ha
manifestado.

Debo llenar otro dirigido a
los sefiores de la Compariia del
Midi. Desde hoy no sélo pueden
contar con las lineas de esta
Compaiiia, sino también, por
habérmelo encargado especial-
mente el sefior marqués de Cam-.
po, con las de la Compaiiia de
Valencia, de que es director, no
habiendo podido concurrir a
este acto por hallarse enfermo,
ofreciéndoles ademds en su nom-
bre y en el de esta Compariia un
tren exprés para visitar las li-
neas que pueden considerar
como otras de sus mds impor-
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tantes aliadas desde este punto
hasta Barcelona, Tarragona, Va-
lencia y Almansa.

Antes de sentarme
permitidme que dedique un re-
cuerdo a dos personas de todos
queridas y que no existen. Una
de ellas mi compariero de infan-
cia, el honrado, el modesto,; el
sabio doctor Munner, que tanta
parte habia tomado en nuestra
empresa y en la antigua de
Tarragona, de la cual habia sido
presidente. Otra lagrima para
Mr. Tréne, a quien, sefiores, (v
creo que nadie puede ofenderse
de que lo diga) debemos que se
haya podido realizar hoy la in-
auguracion de la linea”.

Entre otros brindis mas, figu-
16 también el del ingeniero jefe
de la Cia., D. Manuel de
Aramburu y Pelayo, quien en la
linea permanentemente observa-
da por su director gerente, no qui-
so dejar de llamar la atencion so-
bre el esfuerzo que el conjunto
de empleados de la construccion
habia llevado a cabo: “Si hoy nos
encontramos aqui reunidos para
celebrar tan importante aconte-
cimiento, mucho a contribuido
a ello, la actividad, la inteligen-
cia y la abnegacion de todo el
personal de la construccion que
esclavo siempre de su deber ha
sabido permanecer en su puesto
de honor, luchando contra la na-
turaleza para procurarnos la
alegria de que os halldis posei-
dos. Un recuerdo, sefiores, para
estos dignos empleados a quie-
nes saluda carifiosamente su in-
geniero jefe”.

3.4. LA DESPEDIDA Y EL
REGRESO

Dado el nimero y la extension
de los brindis, eran aproximada-
mente las cinco de la tarde cuan-

Pag. 20.

do abandonaron la estacién las
autoridades e invitados presentes.
Ello motivo un ligero cambio de
planes con respecto a lo inicial-
mente previsto. Si la intencion era
que las autoridades espafiolas
acompafaran a las francesas has-
ta Cerbére, en suelo francés, és-
tas dado el retraso observado se
negaron rotundamente a ello, ma-
nifestando, no obstante, su més
expresivo agradecimiento.

La separacion de ambas co-
mitivas debia efectuarse en el pro-
pio andén de la estacion de Port
Bou. Tuvo lugar, pues, la afec-
tuosa despedida entre los inte-
grantes de ambas expediciones y
la partida del tren con destino a
Francia.

A continuacion, la expedicion
espafiola accedid a los coches del
convoy, acomodandose en los
lugares al efecto y partiendo éste
de regreso a Barcelona.

A las once y media de la no-
che finalizaba el viaje en la esta-
cion de Barcelona. Tras los ulti-
mos cambios de impresiones y
numerosas muestras de agrade-
cimiento hacia las atenciones con
que la Cia. habia distinguido a los
componentes de la expedicion,
éstos se despidieron extraordina-
riamente complacidos al término
de una jornada que, sin duda al-
guna, habia de resultar de extraor-
dinaria importancia en el desarro-
llo de la actividad mercantil € in-
dustrial de Catalufia.

Carlos Guasch
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