Pldcido de Montoliu, marqués de
Montoliu. Alcalde de Tarragona y
director-gerente de la Compaiia del
Ferrocarril Transversal del Principado
de Cataluia.
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Texto y fotos: Carlos Guasch

"™ al como estaba previsto y ya se anunci¢ en las pa-

ginas de esta revista (ver Hobby Tren N° 142), han
i quedado ultimadas las gestiones que desarrollaba

el Centro de Estudios Histéricos del Ferrocarril Espariol

para rescatar la documentacion relativa al frustrado Ferro-

carril Transversal del Principado de Catalufia.

En el transcurso de las negociaciones ha resultado

el director gerente de dicha sociedad durante un significativo periodo, ademas
de alcalde de Tarragona.
El autor del proyecto técnico fue el ingeniero José Campdera Parés, quien
concibid la idea con la intencidon de romper la radialidad de Barcelona y arti-
cular el interior de Cataluiia, mediante un eje transversal que fuera conectan-
do sucesivamente las vias de comunicacion ya existentes. Un concepto idénti-
co, como se ve, al que ha llevado a la Administracion catalana a plantear
actualmente el que vuelve a denominarse “Ferrocarril Transversal”.
El trazado, no obstante, era algo diferente, sobre todo en su lado oeste. El
itinerario concebido por Campdera a principios de la década de 1880 partia del
Tarragona, donde pretendia enlazar con su importante puerto maritimo. Des-
de la capital tarraconense, el trazado discurria por Valls, Igualada, Manresa, Vic,
Amer, Banyoles y Figueres, para terminar en Rosas, donde volvia a conectar con
otras importantes instalaciones portuarias.
Su longitud era de 258 kildmetros, en los que se encontraban cerca de 40
estaciones, atravesando y enlazando multitud de lineas ferroviarias en explo-
tacion o construccién. Ademas, atravesaba, también, numerosisimas carreteras
del Estado, tanto provinciales como vecinales.
A una distancia de seis kilometros del eje de la linea se encontraban mas
de 300 poblaciones, lo que hacia que fuera considerado como uno de los fe-
rrocarriles que podia gozar de mayor trafico de toda Cataluiia.
En un primer momento se contempl la posibilidad de construir la linea por
tramos que pudieran ponerse en explotacion de forma independiente, entretanto
quedaban unidos entre si formando la linea general con ca-
racter definitivo. Dichos tramos que se consideraban priorita-
rios eran: Tarragona a Valls y Vilarrodona, de 29 kilémetros;
Igualada a Manresa, de 26 kilometros; y Banyoles a Roses, de
46 kildometros. En cualquier caso, la totalidad de la linea se di-
vidia en tres secciones: Seccién 13, de Tarragona a Igualada;
seccion 22, de Igualada a Vic; y seccién 32, de Vic a Roses.
Este interesantisimo ferrocarril hubiera resultado extraor-

“dinariamente positivo para la articulacién y el desarrollo
armonico del territorio catalan. Su intencion era la de cre-
ar un gran cinturén que permitiera la conexion de la Cata-
lufia central con dos importantes puertos a Norte y Sur de
Barcelona, evitando la concentracion y el centralismo liga-
dos a su capital: “La produccién de varias de esas comar-
cas no debe crearse: esta ya creada, gracias a los ferroca-
rriles que, en direccion radiante, unen algunas de las
importantes poblaciones ya citadas con la capital del Prin-
cipado, y que nosotros enlazaremos, para evitar a dicha
produccién costosos rodeos, lo cual contribuira no poco, a
aumentar la ya notable importancia de las unas, y a redi-
mir otras, de menor monta, de la oscuridad y aislamiento
en que desgraciadamente estan viviendo”.
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fundamental la vinculacién a dicho Centro de la familia
Montoliu, importantes accionistas de la sociedad que pro-
movio el proyecto en el siglo XIX. No hay que perder de
vista que Placido de Montoliu, marqués de Montoliu, fue
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Ejemplar de la Gaceta de Madnd del 10 de agosto de 1882
en la que se publicé la Ley de concesion del Ferrocarril
Transversal.
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Manuscrito de la constitucién de la Compafia que llevo
adelante el proyecto.

La intencion de evitar el desarrollo desproporcionado
de Barcelona a costa de las zonas interiores del territoria
era patente: “Hoy dia, los ferrocarriles que cruzan algunas
de aquellas comarcas, sirven tan sélo para llamar y atraer
la produccidn, a la antigua ciudad de los Condes, en detri-
mento de las poblaciones montariesas, que dan aliento a
una generacion fuerte, robusta y vigorosa, que baja al lito-
ral, como si con su sangre hubiese de regenerar la viciada
y pobre de otros centros” (1).

Accion de la Compaiiia del Ferrocarril Transversal del
Principado de Cataluna.

y Valls, en las que contaba con mayores apoyos, hizo que la
Sociedad entrara en una crisis que no pudo superar a pesar de
los enormes esfuerzos que hicieron sus responsables. A este
respecto, algunos de ellos resultarian seriamente afectados a
nivel personal por su decidida intencién de luchar a favor del
proyecto hasta el Gltimo instante.

Finalmente, tan indiscutible e interesante proyecto no
pudo convertirse en realidad. El hecho de que la linea hu-
biera sido concedida sin subvencién ni auxilio del Estado
hizo que fracasaran en su intento cuantos se comprometie-
ron a hacerla posible. No cabe duda de que la construccién
de este proyectado eje ferroviario hubiera resultado de es-
pecial importancia para el futuro de Catalufia, como lo de-
muestra el hecho de que, bajo un concepto practicamente
idéntico, se esté impulsando hoy desde la Generalitat de Ca-
talunya el renacido y actual “Ferrocarril Transversal”. O

(1) Consideraciones expuestas por el ingeniero concesio-
nario del Ferrocarril Transversal del Principado de Cataluiia ante
las reuniones convocadas por la direccién interina del mismo en
las mds importantes poblaciones que la linea debe atravesar.
Barcelona. 1882.

Autorizada la construccién de la linea por
Ley de 4 de agosto de 1882, y constituida el 7
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de julio de 1883 la Compariia del Ferrocarril
Transversal del Principado de Cataluia, se dio
inicio a las obras, que gozaron en un principio
de una gran actividad Los promotores conta- |
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ron con pequefios auxilios y subvenciones del
Ayuntamiento y la Diputacién de Tarragona.
Después de construidos los primeros doce ki-
I6metros con recursos propios, se contratd con
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un sindicato de empresarios espaiioles la cons-
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truccion de la totalidad del recorrido entre Ta-
rragona e Igualada, dejando atrés la idea de
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A pesar del desarrollo de las obras y de la
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contratacion del material de explotacion, la si-
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comprometida. El decaimiento general del co-
mercio y el retraimiento de las entidades finan-
cieras, sobre todo en las ciudades de Tarragona

Perfil transversal del Trozo 2° de la linea proyectada, en el tramo
correspondiente a su paso por Montserrat.
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